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Swiebodzin, 14 stycznia 2022

Pani Bozena Sikora

Dyrektor Pomorskiego Zespotu Parkéw Krajobrazowych

Odpowiadajgc na Pani zapytanie zawarte w piSmie z dnia 22.12.2021 (L.dz.
PZPK.TPK.01.20.2021), dotyczace koncepcji rozwoju sieci tras rowerowych dla roweréw
gorskich typu Single track na terenie Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego jako wykonawcy
projektu planu ochrony Parku podtrzymujemy opinie zawartag w dokumentacji projektu planu
ochrony, ktorej wyrazem byly odpowiednie zapisy w projekcie uchwaty Sejmiku w sprawie
przyjecia planu. W poruszanej kwestii wskazujemy na nastepujace uwarunkowania
decydujgce o zakwalifikowaniu formy aktywnosci bedacej przedmiotem rozwazan jako
zagrazajgcej walorom przyrodniczym i krajobrazowym Parku oraz stojacym w konflikcie z
innymi realizowanymi na jego terenie funkcjami przyrodniczymi i spolecznymi.

1. Obecne natgzenie i dalszy rozwoj presji réznych form rekreacji, szczegblnie w strefie
krawedziowej kompleksu Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego, zidentyfikowane zostaly
jako jedno z istotniejszych zagrozen dla jego waloréw przyrodniczych, krajobrazowych i
kulturowych. Na terenie Parku, istnieje wyjatkowo gesta sie¢ szlakéw oraz $ciezek
turystycznych i rekreacyjnych o tgcznej dtugosci przekraczajacej 400 km, z czego wigkszosé
skupiona jest w bezposrednim sgsiedztwie aglomeracji tréjmiejskiej. Dalsze zageszczanie tej
sieci, a proponowana koncepcja dotyczy dodatkowych 13 km formalnie dopuszczonych do
ruchu $ciezek, spowoduje praktyczne przeksztalcenie opisywanego we wniosku terenu w
obszar intensywnego uprawiania kolarstwa gérskiego, eliminujgc funkcje ochronne, a takze
inne formy rekreacji i spolecznego wykorzystania obszaru. W przypadku zrealizowania
wnioskowanego zamierzenia laczne zaggszezenie dopuszczonych do ruchu szlakéw, drég i
sciezek przekroczy we wnioskowanym obszarze wartosé 10 km na 100 ha lasu, co jest
warto$cig odpowiadajacg terenom intensywnie uzytkowanych parkéw miejskich, a nie
obszar6w chronionych, wykluczajaca innej funkcje lasu, w tym takze funkcje ochronne dla
ktérych powotano Park.

2. Kolarstwo gorskie w obszarach nizinnych, gdzie nie mamy do czynienia ze skalnym,
naturalnie  trwalym i twardym podiozem, jest wyjatkowo inwazyjng forma rekreacji.
Szczegblnie w przypadku jej koncentracji w jednym miejscu, na terenach o wyjatkowo



duzych spadkach i promocji tego miejsca nie tylko w spolecznosci lokalnej, skutkowaé bedzie
lawinowym wzrostem destrukcyjnych oddziatywari na podioze gruntowe — szczegélnie
tworzeniem i rozwojem rynien erozyjnych i ich poglebianiem w wyniku splywu
powierzchniowego wéd opadowych. Jednym z istotnych probleméw i zagrozen jakie
rozwazano i dyskutowano w procesie przygotowywania planu ochrony Parku bylo zagrozenie
powodziowe dla Trojmiasta i potrzeba podejmowania wszelkich krokéw w kierunku jego
ograniczenia. Na terenie Parku jako zasadnicza metod¢ rozwigzania tego problemu przyjeto
retencje zlewniows, polegajaca miedzy innymi na maksymalnym ograniczaniu czynnikéw
zwigkszajacych erozje wodng zboczy. Proponowany projekt stoi w sprzecznoéci z tymi
zatozeniami, prowadzac wprost do poglebiania istniejgcych i tworzenia nowych rynien
erozyjnych, generuje znaczacy wzrost zagrozenia przyspieszeniem skumulowanego spltywu
wod nawalnych ze zboczy w kierunku obnizenia ulicy Spacerowej i Potoku Rynarzewskiego,
co skutkuje znaczagcym wzrostem bezpoéredniego zagrozenia miedzy innymi dla terenéw
Ogrodu Zoologicznego i zabytkowego centrum Oliwy.

3. Rozwdj Sciezek wigze si¢, chocby ze wzgledow bezpieczefistwa, z koniecznoscia ich
oznakowania. Z opisanego zakresu mozna przypuszczaé, ze dla sprawnego funkcjonowania
szlakéw i skutecznego ograniczenia kolizji uzytkownikéw ze sobg oraz innymi
uzytkownikami lasu (turystami pieszymi, rowerowymi, konnymi, grzybiarzami itd.)
konieczne bedzie umieszczenie w terenie kilkuset tablic i znakéw informacyjnych. Innego
rozwigzania tej istotnej kwestii nie ma. Tymczasem tak duze zageszczenie obcych elementow
przyczyni si¢ zdecydowanie do pogorszenia waloréw krajobrazowych na znacznym obszarze
Parku, co stoi w sprzecznosci z celami jego powolania i ochrony.

4. Nie ma zadnych przestanek do twierdzenia, ze wdrozenie projektu i jego wypromowanie
ograniczy eksploracje pozostalej czesci Parku przez amatordw jazdy gérskiej. Nie widzimy
podstaw dla oczekiwania, Ze amatorzy tej formy rekreacji z terenu Gdanska, Gdyni, Redy czy
Wejherowa beda si¢ przemieszczaé wraz z rowerami na wskazane we wniosku szlaki.
Bardziej prawdopodobny scenariusz to wzrost presji na rozwoj sieci podobnych szlakéw w
bezposrednim sgsiedztwie innych miast, sie¢ $ciezek promowanych w internecie dla okolic
Gdanska to prawie 300 tras (!) o lacznej dlugosci ponad 100 km, istniejg takze konkretne
projekty  zakladajace szeroki rozw¢j infrastruktury, parkingéw, wypozyczalni roweréw
zabudowy szlakéw w miejscach najcenniejszych pod wzgledem przyrodniczym, np. w dolinie
Radosci.

Z duzym prawdopodobienstwem mozna si¢ spodziewaé, ze promowanie obszaru Parku jako
predysponowanego i przygotowanego do takiej formy rekreacji, w miejscu o duzym
potencjale komunikacyjnym i noclegowym jakim jest Trojmiasto, skutkowaé bedzie
dynamicznym wzrostem presji i liczby uzytkownikéw, wykraczajacych ponad potrzeby
lokalne, a w efekcie rozwojem imprez masowych, takze o zasiggu ponadlokalnym i
mi¢dzynarodowym i dalszym rozwojem koniecznej do ich sprawnej i bezpiecznej organizacji
infrastruktury.

Postulowane usunigcie zapisu ograniczajacego rozwdj tras typu single track z projektu planu

ochrony wyeliminuje ostatnia przeszkode dla realizacji tej wizji stojagcej w sprzecznosci z
celami ochrony Parku i konfliktowej w odniesieniu do innych form uzytkowania, a



administracji Parku odbierze jedyne narzedzie umozliwiajace wplywanie na kierunki rozwoju
form rekreacji na terenie Parku i ograniczanie form najbardziej inwazyjnych. Nie istnieja inne
narzedzia umozliwiajace wygaszanie lub ograniczanie presji inwazyjnych form rekreacji na
terenie parku krajobrazowego i deklarowane przez wnioskodawcéw dziatania w tym zakresie
po postulowanym wyeliminowaniu zapisu w planie ochrony nie maja zadnego pokrycia w
uwarunkowaniach prawnych.

5. W przedstawionym w przekazanych do zaopiniowania materiatach wnioskodawcy wprost
piszg, ze nie bedg ponosi¢ odpowiedzialnosci za ewentualne kolizje uczestnikéw jazd
wynikajgce ze zdarzen losowych lub nieprzestrzegania zasad poruszania si¢ po szlakach. Lasy
Pafistwowe sg ogélnie dostgpne dla ludnosci, nic nie wskazuje na to, aby istnialy podstawy
prawne i zamiar zarzadcy gruntéw prowadzacy do ich wylaczenia z powszechnej dostepnosci.
W zwiazku z tym nasuwa si¢ pytanie, kto bedzie ostatecznie ponosil odpowiedzialnosé¢ za
wypadki i inne zdarzenia z udziatem os6b trzecich lub zwierzat, na oficjalnie dopuszczonych
do uzytkowania trasach lub na jakiej podstawie prawnej ograniczona zostanie dostepnosé tej
czgsei lasu dla innych uzytkownikow?

W zwigzku z przytoczonymi argumentami podtrzymujemy w calej rozciaglosci opini¢, ze
bedgee przedmiotem rozwazan kompleksy trwatych tras rowerowych do jazdy gorskiej typu
Single track, w tym ten opisany w przytoczonym wniosku, powinny byé¢ lokalizowane poza
terenami cennymi przyrodniczo i krajobrazowo, chronionymi, narazonymi na erozje oraz
intensywnie uzytkowanymi przez inne formy rekreacji, najlepiej na terenach o niskich
walorach przyrodniczych, przynajmniej czg$ciowo zamknigtych dla innych uzytkownikéw,
podobnie jak tereny do jazdy crossowej pojazdami silnikowymi. Wnioskowany obszar nie
spelnia ani jednego z w/w warunkéw i zdaniem autoréw projektu planu ochrony TPK, nie
powinien by¢ na terenie Parku lokalizowany i do takiej funkcji przystosowywany.

Z powazaniem

Koordynator projektu planu ochrony TPK

ALUB v o
samodziel(y Zuecjalista
ds ochr



